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PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU
- czes$¢ opisowa -

1. PRZEDMIOT INWESTYCJI

Celem niniejszego opracowania jest przebudowa drogi gminnej G-26 w miejsc. Laziska,
gm. Stubice o dtugosci 160 m.

2. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Teren objety opracowaniem zlokalizowany jest w obszarze zabudowy zagrodowej i
rolniczej przestrzeni produkcyjne;.

Brak jest uzbrojenia podziemnego i hadziemnego w granicach pasa drogowego.

Na catym obszarze brak drzew i krzewdw w granicach pasa drogowego.

Odwodnienie drogi odbywa sie powierzchniowo na przylegty teren, droga nie jest
okopana rowami.

Granica pasa drogowego biegnie po granicach dziatek przylegtych do drogi, szeroko$¢
pasa drogowego wynosi od okoto 4 m do okoto 5 m.

Droga o nawierzchni gruntowej, posiada uksztattowany przebieg tak w planie i w profilu.
Korony drogi nie wchodzi w kolizje z gruntami prywatnymi, miesci sie w granicach pasa
drogowego.

Oznakowanie pionowe i poziome nie wystepuje na terenie objetym opracowaniem.

3. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Opracowanie obejmuje:
e wykonanie drogi o nawierzchni bitumicznej o dt. 160m i szer. 3,5m,
e uzupetnienie poboczy kruszywem o szer. do 0,5m po obydwu stronach drogi, do
granicy pasa drogowego,
e wykonanie zjazdow o nawierzchni zwirowej z projektowanej drogi gminnej do dziatek
przylegtych (do granicy pasa drogowego),
Parametry do projektowania drogi gminnej wynikajace z rozporzadzenia MTiGM z dnia
2 marca 1999r w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie i miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego:
e droga dojazdowa klasy ,D”,
e dtugosc projektowanej drogi 160m,
e szeroko$¢ jezdni 3,5m,
e kategoria ruchu KR1, ruch lekki,
e szeroko$¢ poboczy 2x0,5m (do granicy pasa drogowego),
e ilos¢ jezdni 1 oraz ilos¢ pasow ruchu 2,
e predkos¢ projektowa 30 km/h,
e szeroko$¢ pasa drogowego w granicach istniejgcych dziatek drogowych do 5m,
¢ linie rozgraniczajace droge szer. 15m,
Odwodnienie projektowanej drogi odbywac sie bedzie za pomocg spadkéw podtuznych i
poprzecznych powierzchniowo na przylegty teren (dziatka drogowa).
Brak drzew i krzewow w granicach pasa drogowego.
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Projektowana droga miesci sie¢ w granicach pasa drogowego , nie ma koniecznosci
dodzielania gruntéw. Teren objety opracowaniem stanowi wtasno$¢ Gminy Stubice (dz. nr
318).

4. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI

Dtugosc¢ drogi o naw. bitumiczne;j 160 m,
Powierzchnia drogi o naw. bitumicznej okoto 0,6 tys. m?,

5. DANE INFORMUJACE - ochrona konserwatorska
Planowana inwestycja zlokalizowana jest poza strefg objetg ochrong konserwatorska.

6. WPLYW EKSPLOATACJI GORNICZEJ NA TEREN ZAMIERZENIA
BUDOWLANEGO

Teren inwestycji znajduje sie poza granicami terenéw gorniczych.

7. INFORMACJA O ZAGROZENIACH DLA SRODOWISKA ORAZ HIGIENY |
ZDROWIA UZYTKOWNIKOW PROJEKTOWANEGO OBIEKTU

Zgodnie z rozporzadzeniem RM z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢
mogacych znaczaco oddziatywa¢é na srodowisko, § 3.1., pkt. 60 do przedsiewziec
mogacych potencjalnie znaczacgq oddziatywa¢ na srodowisko =zalicza sie drogi o
nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci przedsiewziecia powyzej 1km. Zgodnie z ustawg
z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych § 4., pkt. 2 droga jest budowlg wraz z
drogowymi obiektami inzynierskimi, urzadzeniami oraz instalacjami, stanowigcqg cato$é
techniczno-uzytkowa, przeznaczong do prowadzenia ruchu drogowego, zlokalizowang w
pasie drogowym. Zgodnie z ustawg z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz
0 ocenach oddziatywania na srodowisko § 71.2. ,Uzyskanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach jest wymagane dla planowanych: 1) przedsiewzie¢ mogacych zawsze
znaczaco oddziatywaé na srodowisko; 2) przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco
oddziatywac na Srodowisko”. W zwigzku z powyzszym dla planowanej inwestycji o dtugosci
160m nie ma potrzeby sporzgdzania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia.

Inwestycja realizowana bedzie poza obszarami cennymi przyrodniczo, zarbwno podczas
budowy jak i eksploatacji nie naruszy réwnowagi przyrodniczej. Planowana inwestycja nie
bedzie miata wptywu na obszar Natura 2000, najblizszym obszarem chronionym
zaliczonym do Natura 2000 jest Dolina Srodkowej Wisty kod PLB140004 — potozona w odl.
okoto 10km od terenu robdt. Inne obszary chronione to Gostyninsko-Wtoctawski Park
Krajobrazowy (35km), Dolina Skrwy Lewej kod PLH 140051 (60km), Kampinowska Dolina
Wisty kod PLH 140029 (10km) oraz Kampinowski Park Narodowy (30km).

Zakres oddziatywania inwestycji ograniczy sie do dziatki jak na stronie tytutowej i nie
narusza interesdw osob trzecich.

W wyniku przebudowy drogi gminnej:



e poprawig sie warunki komunikacyjne, wzro$nie bezpieczenstwo pieszych,

e natezenie ruchu nie ulegnie zmianom, poprawi sie tylko komfort jazdy, nie nastgpi
zwiekszenie a raczej zmniejszenie emisji spalin do atmosfery,

e poprawig sie warunki w otoczeniu drogi, zniknie pylenie spowodowane przez
przejezdzajace pojazdy i wiatr,

e szybkosC¢ pojazdow nie ulegnie zmianie, droga pofozona na obszarze o szybkosci
istniejaca i projektowanej do 30km/h,

e z drogi korzysta¢ bedg tylko mieszkancy, droga po catkowitym zakonczeniu
przebudowy pozostanie drogg lokalng, brak przestanek wzrostu jej znaczenia poza
poprawg warunkow komunikacyjnych mieszkancow.

8. INNE KONIECZNE DANE

Wystepujg roboty proste takie jak:

e podbudowa i nawierzchnia drogi w technologii tradycyjnej, konstrukcje
nieskomplikowane,

e uporzadkowanie poboczy,



PROJEKT ARCHITEKTONICZNO — BUDOWLANY
-opis techniczny-

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

1.1. Mapa zasadnicza, sytuacyjno-wysokosciowa z uzbrojeniem podziemnym w skali
1:1000, aktualna do celéw projektowych

1.2. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej nr 430 z dnia 02.03.1999r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. nr 43 z 14.05.1999r.)

1.3. Katalog Typowych Konstrukcji Podatnych i Potsztywnych Nawierzchni Ulic —
Ministerstwo Transportu i Gospodarki Morskiej - Generalna Dyrekcja Drog
Publicznych — Warszawa 1990r.

1.4. Uzgodnienia branzowe.

1.5. Obowigzujgce przepisy i normy.

1.6. Decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego.

2. STAN ISTNIEJACY

Teren objety opracowaniem zlokalizowany jest w obszarze zabudowy zagrodowej i
rolniczej przestrzeni produkcyjnej. Droga ma znaczenie lokalne i umozliwia dojazd do
przylegtych posesji.

Na catej dtugosci droga przebiega po istniejagcym pasie drogowym, nie wchodzi w
kolizje z gruntami prywatnymi. Droga o nawierzchni gruntowej grubosci okoto 30cm,
posiada ustabilizowany przebieg w terenie przy szerokosci pasa drogowego od okoto 4 m
do okoto 5 m. Teren inwestycji ptaski o rzednych okoto 119.50 m npm, droga lekko
wyniesiona nad teren.

Granica pasa drogowego biegnie po granicach dziatek przylegtych do drogi, szerokosc¢
pasa drogowego wynosi od okoto 4 m do okoto 5 m.

Na catym obszarze brak drzew w granicach pasa drogowego.

Odwodnienie drogi odbywa sie powierzchniowo na przylegty teren, droga nie jest
okopana rowami.

Brak oznakowania pionowego i poziomego.

Droga biegnie po gruntach Gminy Stubice (dz. nr 318).

3. STAN PROJEKTOWANY
3.1. Dane wejsciowe

Zgodnie z rozporzadzeniem MTIGM z dnia 2 marca 1999r w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie oraz
uzgodnieniami z inwestorem (decyzja o lokalizacji inwestycji celu publicznego), droga
zostata zakwalifikowana do klasy ,D” — dojazdowa.

Parametry przyjete do projektowania uzgodnione z inwestorem i zgodne z
rozporzadzeniem MTiIGM z dnia 2 marca 1999r w sprawie warunkow technicznych jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie:



e droga dojazdowa klasy ,D”,

e dtugosc projektowanej drogi 160m,

e szeroko$¢ jezdni 3,5m,

e kategoria ruchu KR1, ruch lekki,

e szeroko$¢ poboczy 2x0,5m (do granicy pasa drogowego),

e ilos¢ jezdni 1 oraz ilos¢ paséw ruchu 2,

e predkos¢ projektowa 30 km/h,

e szeroko$¢ pasa drogowego w granicach istniejgcych dziatek drogowych do 5m,

¢ linie rozgraniczajgce droge szer. 15m.

Szeroko$¢ pasa drogowego wynosi okoto 4-5m. Projektowana droga miesci sie w
granicach pasa drogowego , nie ma koniecznosci dodzielania gruntéw. Teren objety
opracowaniem stanowi wtasnos¢ Gminy Stubice (dz. nr 318).

Brak drzew i krzewow w granicach pasa drogowego.

3.2. Zakres robot

Zakres robo6t obejmuije:
¢ wykonanie drogi o nawierzchni bitumicznej o dt. 160m i szer. 3,5m,
e uzupetnienie poboczy kruszywem o szer. do 0,5m po obydwu stronach drogi, do
granicy pasa drogowego,
¢ wykonanie zjazdéw o nawierzchni zwirowej z projektowanej drogi gminnej do dziatek
przylegtych (do granicy pasa drogowego).

3.3. Przebieg w planie i profilu

Zamierzenie budowlane polegajace na przebudowie drogi gminnej w miejsc. taziska
sktada sie z jednego odcinka:

e km od 0+000 do 0+160, projektowana nawierzchnia bitumiczna o szer. 3,5m z

zjazdami zwirowymi na dziatki przylegte (do granicy pasa drogowego).

Przebieg projektowanej drogi zostat dopasowany do istniejgcych granic pasa
drogowego. Sktada sie z krotki odcinkdéw prostych i tukédw poziomych, wpisanych w
istniejacy pas drogowy. Szczegoty pokazano na projekcie zagospodarowania terenu - rys.
2.0.

Niweleta drogi po istniejgcym terenie z niezbednym wyniesieniem dla wykonania
konstrukcji i nadania odpowiednich spadkéw.

3.4. Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcja nawierzchni jezdni:
e warstwa scieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 gr. 3cm,
e warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W 35/50 gr. 5cm,
e podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 gr. 10cm,
e pochylenie poprzeczne jednostronne 2%.



3.5. Odwodnienie

Odwodnienie projektowanej drogi odbywac sie bedzie za pomocg spadkéw podtuznych i
poprzecznych powierzchniowo na pobocze i przylegty teren (dziatka drogowa) a nastepnie
przez wsigkanie i parowanie.

3.6. Opinia geotechniczna

Zgodnie z rozporzgdzeniem MT,BiGM z dnia 25.04.2012r w sprawie ustalenia
geotechnicznych posadowienia obiektéw budowlanych, grupa nosnosci G1 sg to warunki
gruntowe proste, grunty jednorodne genetycznie i litolicznie, nie wystepujg wykopy ani
nasypy, dla wykonania podbudowy bezposrednio na gruncie, bez wzmacniania podtoza lub
stosowania warstw odsgczajgcych.

Na podstawie wizji w terenie i badan gruntowych makroskopowych, zgodnie z
rozporzadzeniem MT,BiGM §4.1,p-t 3.1c, oraz p-t 4 i §6.1.2, grunty zaliczono do pierwszej
kategorii geotechnicznej — poziom posadowienia nawierzchni powyzej poziomu wod
gruntowych, bez wystepowania nasypow i wykopéw. Dla obiektow budowlanych pierwszej
kategorii geotechnicznej (drogi), zakres badah geotechnicznych jest wystarczajagcy na
podstawie badan makroskopowych, piaski drobne i Srednie szare, Ip-0,4, wymagaja
dogeszczenia

Poziom wod gruntowych ponad 1,0m ppt.

3.7. Organizacja ruchu.
Projekt tymczasowej i statej organizacji ruchu stanowi odrebne opracowanie.
4. BILANS ROBOT

dtugosc¢ drogi o naw. bitumicznej : 160 m,
powierzchnia drogi o naw. bitumiczne;j okoto 0,6 tys. m?,

5. KOLIZJE | UZGODNIENIA
5.1. Kolizje:

e Dbrak kolizji
5.2. Uzgodnienia:

o Zespot Uzgadniania Dokumentacji Projektowej — zgodnie z rozporzgdzeniem
MRRIB z dnia 2 kwietnia 2001 r. w sprawie geodezyjnej ewidencji sieci uzbrojenia
terenu oraz zespotdow uzgadniania dokumentacji projektowej, § 8.2. ,uzgodnien w
pasie drogowym lub liniach rozgraniczajgcych drogi dokonuje sie w oparciu o
przepisy o drogach publicznych, a takze o warunkach technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie”, w zwigzku z powyzszym dla
planowanej inwestycji opinia ZUDP nie jest wymagana,



e Wycinka drzew i krzewow — nie przewiduje sie wycinki drzew i krzewdw,
e Dodzielenia gruntéw — nie przewiduje sie dodzielen z gruntéw prywatnych,

6. OBSZAR ODDZIALYWANIA OBIEKTU NA SRODOWISKO

Zgodnie z rozporzgdzeniem RM z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢
mogacych znaczaco oddziatywaé na sSrodowisko, § 3.1., pkt. 60 do przedsiewziec
mogacych potencjalnie znaczacg oddziatywa¢ na srodowisko zalicza sie drogi o
nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci przedsiewziecia powyzej 1km. Zgodnie z ustawg
z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych § 4., pkt. 2 droga jest budowlg wraz z
drogowymi obiektami inzynierskimi, urzadzeniami oraz instalacjami, stanowigcq catos¢
techniczno-uzytkowa, przeznaczong do prowadzenia ruchu drogowego, zlokalizowang w
pasie drogowym. Zgodnie z ustawg z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz
0 ocenach oddziatywania na srodowisko § 71.2. ,Uzyskanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach jest wymagane dla planowanych: 1) przedsiewzie¢ mogacych zawsze
znaczaco oddziatywaé na srodowisko; 2) przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco
oddziatywac na Srodowisko”. W zwigzku z powyzszym dla planowanej inwestycji o dtugosci
160m nie ma potrzeby sporzgdzania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia.

Inwestycja realizowana bedzie poza obszarami cennymi przyrodniczo, zaréwno podczas
budowy jak i eksploatacji nie naruszy rownowagi przyrodniczej. Planowana inwestycja nie
bedzie miata wplywu na obszar Natura 2000, najblizszym obszarem chronionym
zaliczonym do Natura 2000 jest Dolina Srodkowej Wisty kod PLB140004 — potozona w odl.
okoto 10km od terenu robdt. Inne obszary chronione to Gostyninsko-Wtoctawski Park
Krajobrazowy (35km), Dolina Skrwy Lewej kod PLH 140051 (60km), Kampinowska Dolina
Wisty kod PLH 140029 (10km) oraz Kampinowski Park Narodowy (30km).

Zakres oddziatywania inwestycji ogranicza sie do dziatki jak na stronie tytutowej i nie
narusza interesow o0sob trzecich.

W wyniku przebudowy drogi gminnej:

e poprawig sie warunki komunikacyjne, wzrosnie bezpieczenstwo pieszych,

e natezenie ruchu nie ulegnie zmianom, poprawi sie tylko komfort jazdy, nie nastgpi

zwiekszenie a raczej zmniejszenie emisji spalin do atmosfery,

e poprawig sie warunki w otoczeniu drogi, zniknie pylenie spowodowane przez
przejezdzajace pojazdy i wiatr,

e szybkosC¢ pojazddéw nie ulegnie zmianie, droga pofozona na obszarze o szybkosci
istniejgca i projektowanej do 30km/h,

e z drogi korzysta¢ beda tylko mieszkancy, droga po catkowitym zakonczeniu
przebudowy pozostanie drogg lokalng, brak przestanek wzrostu jej znaczenia poza
poprawg warunkow komunikacyjnych mieszkancow.

Wymagania dla wykonawcy robot:

o w fazie realizacji przedsiewziecia nalezy wygasza¢ silniki spalinowe maszyn i
pojazdow wykorzystywanych na potrzeby realizacji inwestycji w czasie, gdy nie sg
eksploatowane,

e wszystkie roboty prowadzi¢ w porze dziennej, zakres rob6t ograniczony do pasa
drogowego, unika¢ nadmiernych ucigzliwosci dla srodowiska i hatasu,
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e wody opadowe bezposrednio na pobocza i teren przymgly w granicach pasa
drogowego, gdy pobocza waskie doprowadzi¢ ,rynng” do poboczy,

e chroni¢ powierzchnie ziemi przed zanieczyszczeniem, kruszywo dostarczac
bezposrednio w koryto jezdni a nie na skltadowisko,

e chroni¢ istniejgcy drzewostan,

e odpady z masy bitumicznej wywiez¢ na baze do recyklingu,

e odpady o kodzie 170504 magazynowa¢ w pryzmie usytuowanej w miejscu nie
kolidujgcym z pracami budowlanymi. Odpady te wykorzysta¢c do ksztattowania
poboczy i przylegtego terenu,

e zwracaC szczegolng uwage na mozliwos¢ zanieczyszczenia gruntu i wod
materiatami ropopochodnymi,

o wszelkie roboty zwigzane z planowanym przedsiewzieciem prowadzi¢ zgodnie z
obowigzujacymi przepisami, dokumentacjg projektowg oraz w sposéb nie
zagrazajacy zdrowiu i zyciu ludzi.

7. OCHRONA KONSERWATORSKA

Planowana inwestycja zlokalizowana jest poza strefg objetg ochrong konserwatorska.

8. PRZEWIDYWANY TERMIN PRZYSTAPIENIA DO ROBOT - od marca 2013 r.
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INFORMACJA
DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA

dla przebudowy drogi gminnej w miejsc. Laziska
1. ZAKRES ROBOT OBEJMUJE:
¢ wykonanie nawierzchni,
¢ wykonanie poboczy,
e wykonanie zjazdow,
Roboty prowadzone bedg bezposrednio na lub przy drodze, przy normalnym ruchu

pojazdéw ograniczonym tylko urzgdzeniami zabezpieczajgcymi.

2. WSKAZANIE ISTNIEJACYCH OBIEKTOW BUDOWLANYCH
Droga biegnie na obszarze zabudowy zagrodowej i rolniczej przestrzeni produkcyjnej, pod

nawierzchnia brak uzbrojenia.

3. WSKAZANIE ELEMENTOW ZAGOSPODAROWANIA DZIALKI LUB TERENU
KTORE MOGA STWARZAC ZAGROZENIE BEZPIECZENSTWA | ZDROWIA LUDZI

Brak uzbrojenia nadziemnego i podziemnego w obszarze opracowania.

4. ZAGROZENIA W TRAKCIE ROBOT
Gtownym zagrozeniem dla pracownikdw bedg przejezdzajgce pojazdy i w zwigzku z tym
nalezy pamietac ze:
e prawidiowe i staranne oznakowanie robdt wplywa w sposob zasadniczy na
bezpieczenstwo ruchu w obrebie prowadzonych robdt,
e podstawowym znakiem ostrzegajgcym o robotach jest znak A-14,
e wszelkie znaki i sygnaty zwigzane z robotami muszg by¢ usuwane niezwtocznie po
zakonczeniu robaot lub przestawiane w miare ich postepu,
e do oznakowania robdét stosujemy wytgcznie znaki odblaskowe duze, o czytelnym
piktogramie
e podstawowym urzadzeniem zabezpieczajgcym jest zapora biato-czerwona o
szerokosci deski 30 cm,
e konstrukcja pachotkdéw i znakoéw przenosnych uzywanych do oznakowania robét
musi zapewnia¢ odpowiednig stabilnosé,
e poza ww uwagami obowigzujg warunki BHP przy robotach na drodze, na budowie
obowigzuje bezwzgledny nakaz noszenia kamizelek ostrzegawczych barwy

pomaranczowe;j.
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e oznakowanie roboét zgodnie z zatwierdzong tymczasowg organizacjg ruchu na czas

budowy.

5. INSTRUKTAZ PRACOWNIKOW PRZED PRZYSTAPIENIEM DO REALIZACJI ROBOT
SZCZEGOLNIE NIEBEZPIECZNYCH
Szkolenia w dziedzinie bhp dla pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach robotniczych,
przeprowadza sie jako:
e szkolenie wstepne
e szkolenie okresowe.
Szkolenia te przeprowadzane sg w oparciu o programy poszczegolnych rodzajow
szkolenia.
Szkolenia wstepne przechodzg wszyscy nowo zatrudniani pracownicy przed
dopuszczeniem do wykonywania pracy. Obejmuje ono zapoznanie pracownikéw z
podstawowymi przepisami bhp zawartymi w Kodeksie pracy, w uktadach zbiorowych pracy i
regulaminach pracy, zasadami bhp obowigzujagcymi w danym zaktadzie pracy oraz
zasadami udzielania pierwszej pomocy. Szkolenie wstepne na stanowisku pracy powinno
zapoznac¢ pracownikow z zagrozeniami wystepujgcymi na okredlonym stanowisku pracy,
sposobami ochrony przed zagrozeniami, oraz metodami bezpiecznego wykonywania pracy
na tym stanowisku.
Pracownicy przed przystgpieniem do pracy, powinni by¢ zapoznani z ryzykiem zawodowym
zwigzanym z pracg na danym stanowisku pracy.
Fakt odbycia przez pracownika szkolen oraz zapoznania z ryzykiem zawodowym, powinien
by¢ potwierdzony przez pracownika na pismie oraz odnotowany w aktach osobowych
pracownika.
Szkolenie wstepne podstawowe w zakresie bhp, powinny by¢ przeprowadzone w okresie
nie dtuzszym niz 6 miesiecy od rozpoczecia pracy na okreslonym stanowisku pracy.
Szkolenia okresowe w zakresie bhp dla pracownikow zatrudnionych na stanowiskach
robotniczych, powinny by¢ przeprowadzane w formie instruktazu nie rzadziej niz raz na 3
lata.
Na placu budowy powinny by¢ udostepnione pracownikom do statego korzystania, aktualne
instrukcje bezpieczenstwa i higieny pracy dotyczace:
e wykonywania prac zwigzanych z zagrozeniami wypadkowymi lub zagrozeniami
zdrowia pracownikéw,
e obstugi maszyn i innych urzadzen technicznych,
e postepowania z materiatami szkodliwymi dla zdrowia i niebezpiecznymi,

e udzielania pierwszej pomocy.
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Bezposredni nadzor nad bezpieczenstwem i higieng pracy na stanowiskach pracy sprawujg
odpowiednio kierownik budowy (kierownik robét) oraz majster budowy, stosownie do
zakresu obowigzkow.

Osoba kierujgca pracownikami jest obowigzana:

e organizowac stanowiska pracy zgodnie z przepisami i zasadami bezpieczenstwa i
higieny pracy,

e dbac o sprawnosc¢ srodkéw ochrony indywidualnej oraz ich stosowania zgodnie z
przeznaczeniem,

e organizowac, przygotowywac i prowadzic¢ prace, uwzgledniajgc zabezpieczenie
pracownikow przed wypadkami przy pracy, chorobami zawodowymi i innymi
chorobami zwigzanymi z warunkami srodowiska pracy,

e dba¢ o bezpieczny i higieniczny stan pomieszczen pracy i wyposazenia
technicznego, a takze o sprawnos¢ srodkéw ochrony zbiorowej.

Srodki ochrony indywidualnej w zakresie ochrony zdrowia i bezpieczefstwa uzytkownikow
tych srodkow powinny zapewniaC wystarczajgcgq ochrone przed wystepujgcymi
zagrozeniami (np. upadek z wysokosci, uszkodzenie gtowy, twarzy, wzroku, stuchu).

Kierownik budowy jest informowac¢ pracownikdbw o sposobach postugiwania sie tymi

srodkami.
6. WSKAZANIE SRODKOW TECHNICZNYCH | ORGANIZACYJNYCH
ZAPOBIEGAJACYCH NIEBEZPIECZENSTWOM WYNIKAJACYCH Z

WYKONYWANIA ROBOT BUDOWLANYCH
Zagrozenia wynikajg z prowadzenia robot przy czynnej drodze i zostaty oméwione w p-cie
4.



